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Ejecucion de obras del carril bici de conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Reina

1. ANTECEDENTES

Por parte del Ayuntamiento de Talavera de la Reing, se ha promovido la necesidad de incentivar el uso de la

bicicleta como medio de transporte altemativo, razén por la cual se han inicico los procedimientos para la

redaccién de los proyectos de carrilbici que permitan conectar con Talavera de la Reing, los nicleos cercanos de

Talavera la Nueva.
Los carriles para bicicletas son importantes por varias razones:

Seguridad: los carriles para bicicletas brindan un espacio seguro y dedicado para los ciclistas, reduciendo

el riesgo de accidentes con otros vehiculos o peatones.

Fomento de la bicicleta como medio de transporte: los carriles para bicicletas incentivan a la gente a usar
la bicicleta como un medio de transporte eficiente y saludable, reduciendo la congestion del tréfico y las
emisiones de gases contaminantes.

Mejora de la calidad de vida: al fomentar la bicicleta como medio de transporte, se pueden mejorar la

salud y la calidad de vida de la poblacién, ademds de disminuir la dependencia del transporte

motorizado.
Ahorro de costos: la construccién y mantenimiento de carriles para bicicletas es generalmente mds

econdémico que la construccién y mantenimiento de carreteras y puentes para vehiculos motorizados.

En resumen, los carriles para bicicletas son importantes para mejorar la seguridad, fomentar el uso de la bicicleta

como medio de transporte, mejorar la calidad de vida y ahorrar costos.

2. OBJETO

onstructivo tiene por objeto analizar y proponer un trazado adecuado para la construccién

El presente Proyecto C

de un carril bici Talavera la Nueva, con el centro Urbano de Talavera.

En concreto el presente proyecto tiene por objeto la definicién constructiva del Ramal denominado 1, que conecta

el carril bici que uniré el centro de Talavera, con Talavera la Nueva, como se muestra a continuacion:
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Imagen 1: Localizacién tramos objeto de proyecto.

Como se puede observar la totalidad de ambos trazados, se apoyan en la red de caminos existentes en Ia zona,

para su desarrolio.
3. LOCALIZACION

Las obras se desarrollan integramente en el T.M. de Talavera de la Reina y constituyen uno de los 2 ramales que

componen la red de carriles bici que desde el Ayuntamiento de Talavera, se quieren incentivar para la

de los diferente nicleos de Poblacién que componen la totalidad del T.M. mediante carriles bici que

se apoyen sobre la red de caminos rurales y agricolas de la zona.

interconexién

Talavera de la Reina es una ciudad espafiola ubicada en la comunidad auténoma de Castilla-La Mancha. Estg

sitvada en la vertiente sur de la meseta central de Espafia y es conocida por su cerémica de Talavera, que es
famosa en todo el mundo por su calidad y belleza. La ciudad es también conocida por su patrimonio histérico y
cultural, con muchos monumentos y edificios antiguos, incluyendo la iglesia de San Juan Bautista y el Palacio de la

Merced. Ademds, Talavera de la Reina es un importante centro comercial y de servicios para la region circundante,

con una economia basada en la industria cerdmica, la agricultura y el turismo. En resumen, Talavera de la Reina

es una ciudad con un rico patrimonio cultural Y una economia diversificada, y es un lugar interesante

para visitar y
explorar.

En cuanto a la distribucién geogrdfica de sus nicleos se muestra en el siguiente mapa:

~ MEMORIA
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Imagen 2. Distancias entre Talavera de la Reina y el Resto de nicleos.
Sin embargo, pese o su gran cercania, existen numerosas infraestructuras que las separan y ejercen un efecto

barrera (ferrocartil, carreteras nacionales), de cara o realizar trayectos entre estos nucleos que no sean de forma

motorizada.

4. CARACTERISTICAS DE LA ZONA DE PROYECTO

4.1.TOPOGRAFIA
El término municipal de Talavera ocupa una extension de 185,83 km2. Su alfitud es de 371 m sobre el nivel del

mar. Se encuentra representado en las hojas 601, 602, 626 y 627 del Mapa Topografico Nacional. Se incluye

dentro de las siguientes coordenadas: latitud: 39° 57' 30" n, longitud: 4° 49" 58" o. Limita con los proximos

municipios de la provincia de Toledo: al norte con Mejorada, Segurilla y Pepino, al noreste con Cazalegas, al este

con Lucillos y Montearagén, al sureste con La Pueblanueva, al sur con Las Herencias, al suroeste con Calera y

Chozas y al noroeste con Velada. Se halla a 71,17 km, 81,4 km por carretera, 1 h 4 min de Toledo, 109.03 km,

128 km por carretera, 1 h 29 min de Madrid, 78,73 km, 119 km por carretera, 1 h 46 min de Avilg, 35,01 km,

44,4 km por carretera, 42 min de Arenas de San Pedro, 107,42 km, 123 km por carretera, 1 h 18 min de Plasencia

y a 61,22 km, 69,2 km por carretera, 46 min de Navalmoral de la Mata.
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Imagen 3. Topografia del drea del Proyecto (MDTO05, IGN).
En cuanto a los perfiles de ambos tramos se muestran a continuacién:
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Imagen 4: Perfil trazado ramal 1. Talavera — Talavera la Nueva.
Para este andlisis se ha utilizado los Puntos Lidar (.LAZ) y el Modelo Digital de Terreno {.ASC) con paso de malla

de 5 metros procedentes del Instituto Geogréfico Nacional (IGN).

4lisis de pendientes se puedo que la mayoria del trazado del tramo 1, discurre

De igual modo, si se realiza un an

por terrenos con pendientes inferiores al 10 % (marcado el rojo aqueliias que lo superan), pero en el caso del

tramo 2, si se supera dicha pendiente en varios tramos:

Imagen 5: Mapa pendientes
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Como se puede observar la geologia de la zona de estudio esta dominada por 2 zonas claramente diferentes,

por un lado la vega del rio Tajo, en la cval predominan las arcillas rojas y las margas, mientras que en los margenes

del valle creado por le rio, predominan los afloramientos de rocas acidas y derrubios de arenas acidas asociadas.

4.3.HIDROGRAFIA

La totalidad de la zona de estudio pertenece a la cuenca del rio Tajo, elemento fundamental sobre el cual se

articula todo el territorio, puesto que la zona de estudio tiene como origen la cuenca del rio Tajo, la totalidad de

los cauces que se cruzan, son efluentes directos de dicho rio.

En cualquier caso no se producen cruces de cauces de importancia dado que se trata de cuencas de pequeiia
entidad, siendo el cauce de mayor entidad el arroyo de Merdancho.

Como peculiaridad de la zona, puesto que se trata de una zona de regadio, existen numerosas acequias y

desagiies que permiten el uso agricola de las tierras del valle.

Imagen 7. Hidrografia de la zona de proyecto.
s objeto del presente proyecto, dado que se actia sobre un vial existente se aporf

Si bien no e a imagen

Imagen 8: Mapa méximos MCO.
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Imagen 9: Mapa zonas inundables, Fuente SIG SNZI.

Como se observa los planos, existen afecciones ante las diferentes crecidas en la zona de g actuacién,

si bien no

es objeto del proyecto, dado que la actuacién no afecta g | geometria de los viales, por lo que no es de

aplicacién
lo indicado el RDPH ni en I Ley de Aguas.

En cualquier caso es de aplicacién a la infraestructura los planes de emergencia vigentes a nivel municipal, regional

¥ nacional, en relacién a eventos de inundacién.

4.4.CLIMATOLOGIA

En Talavera de la Reing, los veranos son cortos, cdlidos, secos y mayormente despejados y los inviernos son frios y

parcialmente nublados. Durante el transcurso del afio, la temperaturg generalmente varia de 2 °C a 35 °C Y rara

vez baja a menos de -3 °C o sube a mds de 39 °C.

La temporada calurosa dura 2,9 meses, del 13 de junio al 10 de septiembre, y la temperatura méxima promedio

diaria es més de 30 °C. f mes més cdlido del afio en Talaverg de la Reina es

julio, con una temperatura maxima
promedio de 34 °C y minima de 20 °C.

pepiua¢/20quoioepleA/BI0 eIaNe[e) 9pas//:sdny Us UQIORIILIBA
ap oinbas oE!pg‘):) 12 @wepsw epeqoidwod Jas apand anb vOILNILNY VIdOD

i oct. nov.  dic

GITGY:

MEMORIA

Pégina 11 de 39
FEBRERO 2023



https://sede.talavera.org/validacionDoc/?csv=b00676d742391c1567807e715c030905C&entidad=45165

99060609GT£3L08L9STIT6ECHLPIL900]

pepiua¢/20quoioepleA/BI0 eIaNe[e) 9pas//:sdny Us UQIORIILIBA
ap ounbas 0hipo) |8 suelpsw epeqoidwod 1as spand anb VollNéllnl\;’ VIdOD

GITGY:

Financiado por % 7 R | i » plan de Recu i k4
1c Sogiptiih | I N ; peracién f
la Unién Europea ;ﬁ R §i“-§°v3nummw Transformacion ' Ayuntamiento de.
b PO : % y Resiliencia Talavera de la Reina Castilla-LaMancha

NextGenerationEU

Ejecucion de obras del currll b|c| de conexnon de Tulavera la Nueva al centro urbano ele Ta|uvera de la Rema

Hluvia

lluvia

muy caliente
fresca

g muy fria
6 6
4 4
2 caliente 2
0 . " =
ene. feb. ma abr. jul.  ago. sept. oct. nhov. dic.
lm\\\-\ | P S D
7ec 13°C 18°C  24°C  29°C
100 % v = < . 100 %
90 % | 90 %
80 % 80 %
70% ; 70%
60 % i 60 %
50 % l seco 50 %
40 % 40 %
30 % | 30 %
20 % | 20 %
10 % | 16 mar. 27 jul. cémodo 10%
- _,_...__0*% 0% hamedo : 0%
ene. feb. mar. abr.  may. jun.  jul. ago. sept. oct.  nov. dic.
seco \ cémodo l himedo l bochornoso 1“\_
13°C 16 °C 78°C 21°C 24°C
MEMORIA Pagina 12 de 39

FEBRERO 2023


https://sede.talavera.org/validacionDoc/?csv=b00676d742391c1567807e715c030905C&entidad=45165

=
o
[=>]
=1
\,Q
~
[l
(&%)
(=
—_
(el
PN
[Sa)
(=3
=1
(= =3
[
=
<D
-
—
[=r]
[—
(6]
[l
o
o
(S}

pepiua¢/20quoioepleA/BI0 eIaNe[e) 9pas//:sdny Us UQIORIILIBA
ap 0inbas 0BIpoD [ dlueIpaw epeqoldwod 1es apand anb yOILNILNY VIdOD

GITGY:

Financiado por > Plan de Recu L Gl
< peracion, .
la Unién Europea ;-g;. SR e s I Transforeie Ayuntamiento de
Ll £ ‘ J

NextGenerationEU ¥ Resiliencia Talavera de la Reina Castilla-LaMancha

ién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Reina

Ejecucién de obras del carril bici de conex

ventosos
|
20 km/h ! 20 kmy/h
b 725
15km/h g ene. 135 km/h 15 km/h
12,3 km/h__ : :
111 km/h e e
10 km/h 10 km/h
5 km/h 5 km/h
h 0 km/h
Ot ene. feb. mar. abr. may. jun.  jul.  ago. sept. oct. nov. dic -

Imagen 10: Gréfico datos cli

madticos en relacién a la realizacién de actividades al aire libre.
La temporada fresca dura 3,6 meses,

del 14 de noviembre al 3 de marzo, y la temperatura mdxima promedio
diaria es menos de 16 °C. El mes mds frio del afio en Talavera de la Reina €s enero, con una temperatura minima

promedio de 2 °C y méxima de 12 °C.

Como se puede observar, a excepcién de los meses de verano en las horas centrales del dia, el uso del carril bic

se considera adecuado, si bien en el citado periodo no es recomendable su uso por tiempo prolongado.

4.5.USOS DEL SUELO

Como se observa en la siguiente imagen, Y como se ha indicado en ocasiones anteriores, la zona de estudio presenta

2 zonas muy diferenciadas respecto a uso, por un lado la zona urbana con usos residencial (en los nicleos) con

densidades medias y algunas zonas con densidad baja {diseminados) asi como la industrial concentrada en el
poligono industrial Torrehierro, si bien,

existe una gran actividad ganadera y agricola gracias o la zona regable
que brinda el rio Tajo. No se dan uso naturales en la zona de estudio salvo en

el entorno de Gamonal.

Términos municipales actualizados

DN

Divisiones administrativas iniciales

Municipios

Simbologis

Sisterna_Informacion_Urbana
Rogional
W consoupaco
W o consoubapo
I CON ORDENACION DETALLADA
CON ORDENACION ESTRUCTURAL
DE RESERVA
I PROTECCION DP HIDRAULICO
B orercuario
B natorac
CULTURAL
T PAISAJISTICA
B entornG
B Horodaica
AGRICOLA
GANADERA
B roresial
EXTRACTIVA
B rraesTRUCTURAS
EQUIPAMIENTOS
5G
B o saaptado al ksk
00 aprobado

Imagen 11: Ordenacién de la zong de actuacién,

Fuente SIU - CLM
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4.6.INFRAESRUCTURAS

La zona se vertebra por la autovia A-5 y la N-502, a las cuales se unen varias carretera
gable, en torno a los cuales y

s radicles regionales.

Adicionalmente existen numerosos caminos agricolas que dan servicio a la zona re
se han ido generando micronucleos de diseminados.

s vpetine

gracias a la fertilidad de la zona y presencia de agua,

[ c-s1c0 BERLATE S
1013 L
Segurilia
030
Mejorada '} { .
CampodeAwsohM.Aq =P s
. . T
4132
i ¥
=
 chsion]
cwscor §
3da Tacreps LG
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ma /
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{1-50z 4 |
- s N {
W as -
S
[cu-aron] 1 .
Y
Talavera / e

fa Nueva f

/
o118
erain ]

i
“Ya; Parque Hidro ()

Imagen 12: Red de carreteras zond de estudio.
encional de FFCC que linda con la zona norte de Talavera, lo cual condiciona

Adicionalmente existe una linea conv:

su morfologia, como se ve en la siguiente imagen.
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5. ESTUDIO DE POBLACION Y TRAFICO

En el presente apartado se estudia el potencial de usuarios de la via ciclista entre los nicleos de Talavera de la

Reina o partir de los datos de poblacién proporcionados por el Instituto Nacional de Estadistica {INE) y los datos

de movilidad que proporciona el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

5.1.POBLACION

La poblacién en la zona de estudio ha sufrido un descenso acusado en los Gltimos afios, pero se ha estabilizado,

produciéndose el méximo de poblacién en el periodo de 2008- 09, dicho descenso se relaciona con la crisis
econdmica de finales de la década de 2000 Y posteriores.

EVOLUCION POBLACION ZONA DE ESTUDIO.

100000
50000
80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000
0

P PP D> L

I S I ST SR
S S S S

R OO SO

® TALAVERA DE LA REINA M BARRIO DE SANTA MARIA

# CASAR DE TALAVERA (EL) B COLONIA NUESTRA SERNORA DEL PRADO

B GAMONAL TALAVERA LA NUEVA

En cuanto a la pirémide poblacional es similar a la que se observa a nivel nacional:
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POBLACION - TALAVERA DE LA REINA - 2022

Ayuntamiento de

Talavera de la Reina Castilla-LaMancha

conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Tala

vera de la Reina

3,410

HOMBRES

2,705

MUJERES

85+
80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
3690
30-34
255:28
20-24
5S-G
10-14
5-9
0-4
0 0 1.705

3.410

Poblacion Total en el Municipio: 83.247
poblacion Hombres: 39.935

Poblacion Mujeres: 43.312

aborado por FORO-CIUDAD.COM para todos los municipios de Espafia

Fuente:INE , Grafico el

Imagen 14. Piramides de poblacién (Foro-Ciudad).
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ra de la Reina - Edad media 2019

Edad Media (
| 60+

; ®so {
; 40

' 30

B HE i ol wwvi.foro-ciudad,com

Imagen 15: Edad media por zonas.

Poblacion de Talavera de la Reina por sexo y edad 2022 (grupos quinguenales)

Edad b Hombres Mujeres Total
0-5 1.777 1.642 3.419
5-10 , 1,998 1.973 3.971
1015 2.549 2.291 4.840
15-20 i 2553 2.335 4,388
20-25 2371 2.295 4,666
2530 ' 2144 2.200 4344
30-35 E 2.196 2309 4505
35-40 i 2,575 2,689 5.264
40-45 3.191 3327 6.518
4550 ; 3.145 3.408 6.553
50-55 : 3.051 3.354 6.405
55-60 i 2.815 3.122 5.937
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60-65 . 2.605 2.888 5.493
65-70 ; 2.063 2.320 4383
70-75 1.664 2.083 3.747
75-80 . 1363 1.801 3.164
80-85 . 839 1.340 2179

85- ! 1.036 1.935 2.971
Total 39.935 43312 83.247

5.2.USO DE LA BICICLETA

Los datos relacionados con el uso de la biciclet
Espafia. Resultados de Noviembre de 201 9” elaborado por el Gabinet d'Estudis Socials i Opinié Publica (GESOP)

a en Espafia se han obtenido del “Barémetro de la Bicicleta en

a peticién de la Direccion General de Trafico (DGT).

Los resultados de la encuesta para las dos Castillas (dato que se tomard como referencia) determinan que el uso

de la bicicleta en estas Comunidades Auténomas (57,5%) se encuentra por encima de la media estatal {50,6%). A

su vez se discretiza los resultados en funcién de la frecuencia de uso de la bicicleta como se indica en la siguiente

tabla:

USUARIOS 50,6 57,5
Semanalmente 22,4 24,7

Solo los fines de semana 9,7 11,9

Alguna vez al mes 10,5 9,5

Menor frecuencia 8,0 11,4

NO USUARIOS 49,3 42,5
Nunca o casi nunca 38,9 34,3

No sabe montar 10,4 8,2

Tabla 1. Uso de la bicicleta en el conjunto de Espaiia y en las dos Castillas (GESOP).
encial de usuarios diarios del carril bici se utilizard el nomero de viajes que se producen

Gamonal / Pl Torrehierro (12.950 vigjes/diay), el nomero de

bici (de 15 a 65 afios) y el porcentaje de

Para estimar el nimero pot
entre Talavera y los nicleos de Talavera la Nueva y
viagjes que realiza cada persona (2,9), la poblacién capaz de montar en

uso de las bicicletas de la tabla anterior.

porcentajes de uso de la bicicleta se fendrd en cuenta que los usudrios no utilizardn el carril bici todos los

Para los

dias para desplazarse, por lo que se aplicard coeficientes como se indica en la siguiente tabla:

Semanalmente 24,7 0,6 551 1.103
Solo los fines de semana 11,9 0,15 66 132
Alguna vez al mes 9,5 0,08 28 56
Menor frecvencia 11,4 0,03 12 25
TOTAL 659 1.318

Tabla 2. Usuarios potenciales del carril bici.
Por tanto, el nimero de usuarios potenciales diarios es de 659, y el numero de viajes potenciales asciende a 1.318

En total, el carril bici tiene la capacidad de absorber un 7,3% de los viajes que se producen entre Talavera

vigjes.
una cifra muy o destacar teniendo en cuenta el contexto de predominio ab

y los nicleos objeto de estudio, soluto

del coche en la movilidad en la comarca.
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6. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS.

No ha sido posible la realizacién de un estudio de alternativas,

Ejecucion de obras del carril bici de conexién de T

puesto que la rigidez de los elementos tales como

el ferrocarril y la red nacional de carreteras condicionan a pequefios cambios de tramos la posibilidad de

alternativas, por lo que se ha regido el disefio por criterios de facilidad de ejecucioén y uso de red de caminos
existente.

7. DESCRIPCION DEL TRAZADO
A continuacién se procede a analizar el trazado del ramal objeto de proyecto.
7.1. TRAZADO - Talavera de la Reina - Talavera la nueva.
; SR 24 : ) i il Ry

: . - P . i

El inicio del tramo tiene lugar en la zona de descanso del cementerio municipal como primera zong del entram
urbano:

ado
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Ejecucién de obras del carril bici de conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Rein

£3
*

TRAMO 1
P.K. 0+000
a 0+295

Imagen 16: PK 0 Ramal/tramo 1.
Se trata de una zona periurbana bien conectada con el resto de la ciudad. Posteriormente el trazado circunvala

el entramado urbano por la C. San Antonio, la cual es una calle de poco tréfico estrecha:
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Ejecucion de obras del carril bici de conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Reina

Imagen 17: Tramo ¢/ San Antonio.

El siguiente tramo diferenciado del ramal n®1 de la red de carriles bici, circula en pérelo g lg Cm-4101 (Carretera
de Calera y Chozas) por un camino alternativo denominado camino de San Marcos, conforme al siguiente trazado:
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Imagen 18:: Tramo camino de San Marco (inicio)
al anterior hasta Talavera la Nueva, utilizando un paso a n

El siguiente tramo da continvidad ivel de la N-502

(variante) hasta llegar el centro de la Talavera la Nueve:
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Ejecucién de obras del carril bici de conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Reing

TRAMO 3
2+815
a4+905

Imagen 19: Vista del #r

azado desde puente variante N-502. Al fondo Talavera de la Reina.
El tramo urbano (Talavera la Nuev

a) es el que se muestra continuacion:
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| TRAMO 4
P.K. 4+905 |
a5+400

Imagen 20: Entrada a Talavera la Nueva.
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Imagen 22: Centro Talavera la Nueva,

fin del ramal 1.PK- 5+400.

En cuanto a las secciones, se presentan a continuacion en los diferentes tramos:
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Tramo 3. Camino hacia Talavera Tramo 2.Patrocinio de San Tramo 1. Carril segregado

José (tramo urbano) (conexién con carril bici existente)

i

Variable l 40 I Variable lvmamel Variable ‘vmu-l 20 it Variable
[ =5y I 1 Corl Bici Carretora

Convivencle

Cunetay Convivencia Cunsla y
‘berma Coches Carl 8t ‘vema Coches-Canh Bki ‘Asfaltc e
Variable Asfalto
40

15
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Imagen 23: Secciones tramificadas. Ramal 1 - Talavera de la Reina — Talavera la Nueva.

8. PAVIMENTACION

Se ha optado por soluciones integradas con el estado de los viale
os elementos, concretamente se dan 3 situaciones:

s existentes de modo que el carril bici no rompa

ni visual ni funcionalmente el funcionamiento de dich
ales se ha procedido a la segregacién de usos mediante
delimitado para el ciclista.

- Viales asfaltados: En los cu pintura si es posible,
ativo conseguir una convivencia de usos con un espacio

y en caso neg
pero mantener el uso de zahorra como

Viales con zahorra: En este caso se pretende mejorar el firme,

el drenaje o la base, en caso de ser necesario.

material de base, incluso con la mejora d
poner de espacio publico

. Viales nuevos: En algunos casos se han creado nuevos carriles bici al uso al dis

los cuales tienen una seccién mds similar a la de un carril bici al uso.

(tramo 11),

Como norma general se prevé la mejora del firme existente en Jos diferentes tramos.

9. ALUMBRADO

Se ha previsto un alumbrado propio para todos los framos me
cil instalacién en todos los framos.
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en un margen del carril bici atendiendo o la situacién de cada subtramo, con una distancia de 20 metros entre
ellas.

9.1.CARACTERISTICAS DE LA LUMINARIA
Las luminarias a instalar son de tipo LED con panel solar y bateria incorporada para ser recargada durante el dia
y poder iluminar por la noche. El panel solar se encuentra integrado dentro del disefio de la carcasa de I luminaria
para prevenir de robos. Las caracteristicas de la luminaria son las siguientes:

" Potencia: 15 W

®  Flujo luminoso: 2.500 Im

*  Temperatura de color: 4.000 K 0 "
7

*  Angulo de apertura: 360° e
®  Montaje: sobre poste de didmetro 60 mm I
*  Temperatura ambiente; -20/+60 °C
"  Bateria 138,8 Wh
*  Panel solar: Policristalino 25 Wp
*  Tiempo de carga: 10-11 h
®  Tipo de LED: SMD 2835
*  Dimensiones: 537 mm (didmetro), 78 mm (ancho)
" Grado de proteccién: IP66/IK09
Atendiendo a las caracteristicas de las luminarias, se ha procedido o la

realizacién de un cdiculo luminico de la via con del Soffware DIALUX, Imagen 24. Luminaria LED.

obteniendo el siguiente resultado:

bda' ' fdo’  ldo! T ket T b Y fode!

)

Imagen 25: Resultado estudio de iluminacién expresado en cd/m2. Minimo 0.21 cd/m2, medio: 0.45 cd/m2.

cd/m2 lux
Valor Medio 0.46 9.2
Valor Minimo 0.14 2.8

De cara a la interpretacién de los resultados, es necesario sequir las indicaciones del RD 1890/08- de 14 de

por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior

Y sUs Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07, que indica lo siguiente en lo referente a vias ciclistas
interurbanas:

noviembre,

e e U
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Tabla 4. Clases de alumbrado para vias tipos Cy D

Situaciones de . ” -
proyecto Tipos de vias Clase de Alumbrado(™)
_ Carriles bici independientes a lo largo de la calzada, entre ciudades en
drea abierta y de union en zonas urbanas

Cc1 Flujo de trafico de ciclistas
WD

S3 / 54

Alto
12
l Normal
—
_ Areas de aparcamiento en autopistas y autovias.
- Aparcamientos en general.
- Estaciones de autobuses.
Flujo de trafico de peatones
Alto
Normal
- Calles residenciales suburbanas con aceras para peatones a lo largo de la
calzada
~ Zonas de velocidad muy limitada
D3 - D4 S P o
Flujo de trafico de peatones y ciclistas
Alto
Normal

D1-D2
CE1A/ CE2
CE3/ CE4

CE2 /S1/52
83 /54

5
Para todas las situaciones de alumbrade C1-D1-D2-D3 y D4. cuando las zonas proximas sean claras (fondas claros), todas las vias de trafico verdn

ncrementadas sus exigencias a fas de la clase de al umbrado inmediata superior.

Se tratard de un carril bici independiente con un flujo normal, por lo que la clase de alumbrado sera $3/84, la

cual debe cumplir las siguiente caracteristicas segun el citado RD1 890,/08:
Tabla 8. Series S de clase de alumbrado para viales tipos C, Dy E

Iluminancia horizontal en el area de la calzada

Clase de
Alumbrado(!) Tluminancia Media E,,, (lux){*) Iluminancia minima Emin (lux)(®)
51 15 5
S2 10 8
S8 D 155
54 ' 5 1
n de mantener dichos niveles de

eabla son valores minimos en servicio con mantenimiento de la instalacién de alumbrade, A fi

factor de mantanimiento (fy) elevado que d derd de la ldmp dop del tipo de luminaria, grado de

1)) Les niveles de I3
servicio, debe considerarse un

taminacién del aire y modalidad de mantenimiento preventivo.

con

En este sentido, se debe mantener una iluminacién media de 7,5 — 5 lux {0.375 a 0.25 cd/m?2) y valores minimos

de 1,5 = 1 lux (

demostrado el cumplimiento de la citada normative:

0.075 cd/m2 a 0.05 cd/m2), los cuales comparados con los resultados obtenidos, queda

cd/m2 lux Limite RD 1890/08
Valor Medio 0.46 9.2 7.5
Valor Minimo 0.14 2.8 15

De igual modo se da cumplimiento lo recogido en la INSTRUCCION TECNICA COMPLEMENTARIA EA -03 en

relacién con los limites méximos de iluminancia:
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Tabla 3. Limitaciones de la luz molesta procedente de instalaciones de alumbrado exterior

Valores maximos

Clase de Alumbrado

Observatorios Zonas Zonas Centros
Parametros luminotécnicos astronémicos y  periurbanas y urbanas urbanos
pargques areas rurales | residenciales | comerciales
— naturales £1 E2 (=3 £4
aies
— | Hluminancia vertical (€,) 2 lux 5 lux 10 lux 2stx |
— S—
— Intensidad luminosa emitida por las fuminarias (1) 2.500 cd 7.500 cd 10.000 cd 25.000 cd
— Luminancia media de las fachadas ) 5 cd/m? 5 cd/m? 10 cd/m? 25 cd/m?
— Luminancia maxima de las fachadas (Ln,,) 10 cd/m? 10 cd/m? 60 cd/m? 150 cd/m?
—
[— i i axi fiale uncios luminosos a >
— ,L’im\.ln)anaa maxima de sefiales y anuncios luminos 50 cdfm? 400 cdjm? 800 cai? | 1,680 a2
— ((=on
——]
—

Sin ifuminacion ME 5 ME3 / ME4 ME1 / ME2
Incremento de umbral de contraste () TI = 15% para I = 15% para TI :arlaS% TI ;535%
adaptacion a_L =/l acanacion 2 S adaptacion a L = adaptacion a
0,1 cd/m? 1 cd/me

=2cd/m? | L=5cd/m?

Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados cumplen con dicha condicién para espacios rurales:

cd/m2 fux Limite RD 1890/08
Valor Medio 0.46 9.2 7.5
Valor Minimo 0.14 2.8 15
Valor Méximo 0.9 18 L
Valor Maximo fuera via 0.11 2.2 5

De igual modo se da cumplimiento al resto de condicionantes ¥ exigencias al respecto de la citada normativa de
referencia RD1890,/08.

9.2.DISPOSICION DEL ALUMBRADO

La luminaria se colocard sobre un béculo o soporte de 4 metros de altura, cimentada al terreno mediante hormigén

HM-20/P/20/ y elementos de anclaje pertinentes.

Para una correcta iluminacién de la zona, dada la potencia y altura del alumbrado, se colocarén a una distancia
de 20 metros.

10. INTEGRACION AMBIENTAL
De acverdo con la Ley 2/2020, de 7 de febrero, de Evaluacion Ambiental de Castilla-La Mancha, el presente

proyecto no se encuentra entre los supuestos indicados en el ANEXO I (Proyectos sometidos a Evaluacion Ambiental

ni tampoco se encuentra entre fos supuestos indicados en el ANEXO || (Proyectos sometidos a Evaluacion
Ambiental Simplificada).

Completal),

Por tanto. Al tratarse de la construccién de un carril bici y no encontrarse en los supuestos

de los Anexos de Ley de Evaluacion Ambiental, el presente proyecto NO NECESITA ser sometido a Fstudio de

Impacto Ambiental.

En el presente apartado se enumeran los posibles impactos ambientales y al medio fisico, y medidas preventivas
para reducirlos. Se describen por tramos:

" Tramo Urbano. No presenta impacto ninguno, puesto que el carril bici se ejecuta sobre el propio firme

ya existente de las calles,

Tramo en Camines. Las posibles afecciones son minimas: se trata de una zona muy antropizada puesto

pepiua¢/20quoioepleA/BI0 eIaNe[e) 9pas//:sdny Us UQIORIILIBA
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que en un lado se encuentra la plataforma ferroviaria y al otro lado parcelas con usos muy antropizados
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Ejecucién de obras del carril bici de conexién de Talaver
mantendrd el trazado y firme existente,
modo de mantenimiento).

En las inmediaciones apenas existe vegetacion, apenas unas pocos arb

en camino que se intentard resp

zona, al ser una zona muy antropizada,

roedores y pequefias aves comunes.

11.  JUSTIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DEL
DNSH

Conforme a la informacién, legislacion y acuerdos alcanzados e

una seria de Actuaciones — fipo — cmapo de intervencién y cédigos de taxonomia prefijado

Ayuntamiento de
Talavi ei 3
alavera de la Reina ¢,qyjja.| aMancha

a la Nueva al centro urbano de Talavera de Ia Reina

siendo a efectos practicos una mejora del firme existente (a

oles y arbustos al principio y final del tramo
etar durante la ejecucion de las obras del carril bici. En cuanto a la fauna de la

son muy similares a los que se pueden encontrar en zond urbana: pequefios

PROYECTO

n relacién al DNSH de los PRTR, se han prefijado

por parte del MITMA

(Ministerio de Transporte Movibilidad y Agenda Urbana) que se muestran en la siguiente tabla:

Atendiendo a dicha tabla la actuacién objeto de este documento se enmarcad
- Tipo: 2 Actuaciones para fomento de la movilidad activa
- Titulo: Actuaciones para fomento de la movilidad activa
- Campo de infervencién / efiqueta (anexo VI reglamento
- Submedidao: CO1.101aiii

Quedando por tanto acreditado que la actuacion ¢

de duda dentro del Acverdo y etiquetado verde.

Cabe destacar que la totalidad de la actuacién se desarrolla sobre |

que un mantenimiento de los mismos, y se U

Siendo acreditado por tanto que la actuacién no causa dafio a ninguno de los

12. SERVICIOS AFECTADOS Y EXPROPIACIONES

No se prevén grandes afecciones a servicios presentes en la zond al tratarse de obras

donde el movimiento de tierras no tiene un papel importante

indican las posibles interferencias dichos servicios y medidas de prevencion:

»  Tréfico rodado y peato

problema reside en la reorganizacién del trafico rodado, y en menor medida

MEMORIA
FEBRERO 2023

nal en tramo urbano. Al ejecutarse las obras sobre firme ya

2021/241): 075 Infraestructura para bicicleta.

Taxonomia 2020/852: 6.13 - Infraestructura pard la movilidad persondl, logistica de la bicicleta.
umple con los condicionantes del DNSH al enmarcarse sin género

a red de caminos existentes sin mayor impacto

san fuente de energia renovables siendo Ja huella de carbono O.

6 objetivos medioambientales.

de cardcter superficial

maximo 30 cm de excavacién). A continuacion, se

existente, el principal

del trafico peatonal. Al

‘ P;’:g}né 3—07 d-e'f59

v Campo de intorvencién seglin Anexo Vi R e iciente | _ .| T R, i I
Thtulo esto - I
Tipa E prapus onz4/241 clim : ] Suhmdldll Tunnor.nil 29_221852 |
1 1A i para modos ferroviarios 048 | Medidas de calidad del aire y reduceion del uido 40% 100% C01.101ai {6.14+ para el i
Plataformas y carriles de prerizacion (0 exclusividad) . s 3 . . 5.15- Infraestruclura que pemite el transporte por
2 o 048 |Madidas de calidad del aire y reduccién del ruklo 40% 100% cot.lotai carretora y el iransparte piblico hipocarbGni
613« movilidad parson
Actuacionas para fornanto de la movikdad actva | 048 | Medidas de calidad del ity roducaibn del ko | 0% 100% s e oplckesi CusperRiE Eeonal
loglstica de la biciclata
- ~15.13 - Infraestructisra para la moviidad personal,
075 | Infrasstructura para bicicletas 100% 100% CotI0tall ogistica de la bisiclets 2
W LT Y 5
A y LD Y | 048 | Medidas do calldad del aire y raduccion det uxlo. | 40% 100% Cotn1a0 | aaa fpesicara Jug PRI ransao Rt
edifi yel publico hip
N T A . i = 1 ~ [8.2 - Solucicnes basadas an datos para raduti las
A © i
5a de [ { 1) 048 | Medidas de catidad del aire y reduccién del ruido 40% 100% cotlolas emisions de gasss de efecto iveradsro
. s S 5.2 - Soluciones basadas en datos para reduci las
A D {© t
5b de Dipi {Comp &) 010 | Dipitalizacion de pymes % 0% CO6.104 2 d gases ds efocto invernadero
) . g . L —[63- Transporta urbano y suburbano, iransporte de
6 |Compra o renovacién de material rodante ferroviario | 074 | Material rodante de \ransporte urbano limpio 100% A0% cotl0tad | . o
vigjeros por carretera
Adquisicién de y vehiculos pesados para A A _18.306.6- Servicios de {ransporte dé mercancias pet
7 senvicios pablicos 074 | Material rodante de iransporte urbano limpio 100% 40% cotio1ad el T
6.15 « Infraestru ue ite el trax rte
§ |implantacion ds puntos de recarga o7 para los i 100%  |40% T C e e S e
yel publico hipy
de la manera siguiente:
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Ejecucion de obras del carril bici de conexién de Talavera la Nueva al centro urbano de Talavera de a Reina
tratarse de obras que ocupan poca anchura, éstas deberdn garantizar al menos un carril para el trénsito

del trdfico rodado. También se deberd de garantizar un itinerario peatonal seguro para la circulacién

de personas.

Servicios urbanos: abastecimiento y saneamiento. Al tratarse de obrasen zonas urbanas, numerosos

servicios discurren bajo las calles del municipio. El fresado mecdnico se limita a un maximo de 5 cm, por

tanto, no se prevé afecciones a servicios

Linea de Media Tensién. Es comdn el cruce con lineas aeras de media tensién que se verian afectadas.

Acceso a parcelas privadas. Durante las obras, el trafico puede verse interrumpido. Deberd garantizar

que dicha interrupcién sea el menos tiempo posible, asi como asegurar el acceso o las parcelas privadas.

Uno de los motivos para ejecutar el carril bici en el lado de la plataforma ferroviaria es fadilitar el acceso
a dichas parcelas privadas.

Ademds de los posibles servicios afectados, el trazado del carril bici se adentra en varias zonas de Dominio PUblico

(en algunas zonas incluso superponiéndose entre ellas) que se enumeran a continuacién:

" Dominio Publico Ferroviario. No se prevé afeccion salvo en los cruces pero al realizarse por viales

existentes, no supone una modificacién de las condiciones actuaciones

*  Dominio Piblico Hidraulico. No se prevén modificaciones de ningin tipo a efectos de afeccién del DPH

0 su zona de policia al cefiirse la actuacién a viales existentes,

" Dominio Piblico de Carreteras. Se utilizan como uso compatible algunos pasaos superiores o pequefios

tramos de carretera, pero al tratarse de un uso compatible, solo serd necesario consultar Y pactar con las

administraciones correspondientes la sefializacion vertical y horizontal.

En el tema de Expropiaciones, Ia totalidad del proyecto discurre por suelo publico (calles y caminos publicos),

tanto NO hace falta realizar ningn tipo de expropiacién.

Si seré necesario hacer consultas puntuales a las administraciones de las diferentes carreteras para que indiguen

por

si existe algin condicionante en la ejecucién de segin que actuaciones, especialmente las de sefializacion horizontal
Yy vertical,

13.  EJECUCION DE LAS OBRAS

Al igual que en el puntos anteriores, para una puesta en contexto del total de I actuacion se procederd describir

las actuaciones contempladas en el ramal objeto de proyecto.
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avera la Nueva al centro urbano de Talavera de la Reina

Ejecucién de obras del carril bici de conexion de Tai

13.1. RAMAL 1. Talavera de la Reina - Talavera la Nueva,

Se prevén las siguientes actuaciones en los diferentes tramos:

Tramo 3. Camino hacia Talavera

Tramo 2.Patrocinio de San
José (tramo urbano)

Tramo 1. Carril segregado
(conexion con carril bici existente)

e
Varisble , 48 ' Varfable l!-nablgl Variabie 2.0 \Lnlbln Variable
Cunetay | Convivancia I cunotay I l Convivencia Carigici | |
ca arretera
berma Coehos- ci berme Coches-Carril Bici Astko  Acers
Asfallo

5

|
.
I
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1

Ejecucién de obras del

Tramo 4. Talavera La Tramo 3. Camino hacia Talavera

Nueva (tramo urbano)

!

Tl
Variabie‘ Variable Variable) Variable l 4,0 l Variable
l Convivencia | Cuneta y | Convivencia I cuneta ¥
Caches-Carril Bici berma Coches-Carril Bici berma
Asfalte Variable

Wy |

Se prevé la creacidn de un carril paralelo a los viales existentes, por lo que seré& necesario la retirada de tierra

vegetal, el relleno con zahorra 'y la aportacién de un firme asféltico $12 (AC 16 surf S).

Adicionalmente seré necesario la sefializacién horizontal del nuevo carril bici..

para la mejora superficial del carril bici, y la aplicacién de la senalizacién

Solo se prevé la aplicacién de un slurry
esario el fresado superficial de la zona

horizontal recogido en la seccién. Para la aplicacién del citado slurry es nec

en la que se va a instalar.

En este caso la actuacion se desarrolla sobre un camino existente el cual se encuentra pavimentado mediante un

si bien, se puede proceder al reasfalt

do de las zonas mas afectadas que se estiman en un 30% d

ado del mismo mediante un pavimento asfaltico

doble o triple tratamiento,
el total de la

fipo S12 en capa de 10 cm, con el sanea

superficie. De igual modo, se procederd al arreglo de las cunetas.

Dado que se trata de un tramo totalmente urbano, se procede a copiar el tratamiento y disefio dado en el tramo

2, el cual incluye un trafico segregado mediante pintura.

Fresado mecénico del pavimento

Debido & los cambios puntuales en el fraza erd necesatio el fresado mecénico del pavimento en

do urbano actual, s
acién horizontal, fresando dichas superficies par

rencia entre el pavimento y la lechada

zonas puntuales y en zonas de sefaliz a evitar posibles

contradicciones en la sefializacion del trafico rodado y favorecer la adhe!

bituminosa (slurry).

Pavimento continuo fipo Slurry
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Para disponer de una adecuada superficie del firme sobre o que se ejecutard la via ciclista, se ejecutard en el
tramo urbano una lechada bituminosa homogénea de dos capas, la primera de color negro y la segunda de color
rojizo, garantizando una superficie lisa y continua en todo el trazado.

Seializacién horizontal del carril bici

Se realizard el pintado de las superficies del firme de acuerdo con la sefializacién horizontal definida en los planos

de la presente memoria, con pintura reflectante de color blanco, segin lo indicado en los planos y bajo las

aclaraciones de la Direccidn de obra.

Colocacién de Nueva Sefializacién Vertical

Se considera el suministro y colocacién de sefializacion vertical de nivel 2, de distintas formas, acorde a la
sefializacion necesaria en todo el trazado de la via ciclista e inmediaciones segn lo considerado en los planos y
baijo las aclaraciones de la Direccién de obra.

Separadores Viales para Sequridad del carril bici

Inicialmente no se prevé la instalacion de estos elementos en el presente proyecto.

13.2. ALUMBRADO Y MOBILIARIO

Earolas con luminarias LED y paneles solares

Se instalardn alumbrado piblico compuesto por luminarias tipo LED que funcionan con paneles solares, integrados
dentro de la propia carcasa de la luminaria para evitar robos y deterioro por lanzamiento de objetos. Se instalard
sobre baculos de 4 metros de altura, y cimentados con elementos de anclaje y hormigén en masa, Se dispondrén
con una separacién de 20 metros entre farolas.

Bancos de madera para descanso

A lo largo del camino rural se colocardn bancos de madera con respaldo de 170 cm de longitud y hormigonadas
las bases de apoyo, pintados ¥y barnizados, dispuestos en el tramo de camino de la via ciclista segn la Direccién

de Obra. Se ha previsto la instalacién de bancos cada 500 m, en conjuntos de 2 repartidos por todo el recorrido.

Carteles de madera informatives

Se colocardn carteles indicadores de inicio de ruta cicliste, de madera de pino, tratada en autoclave, acabada

con barniz protector, formado por dos postes de 0,15 m de lado y 2,15 m de altura vista, y tablero contrachapado,

con tornilleria de acero galvanizado, embutida Y protegida con tapones de seguridad, fijado o una base de

hormigén en masa.
14. JUSTIFICACION Y REVISION DE PRECIOS

En el “Anexo 2. Justificacion de precios” se justifican debidamente los precios aplicados a las distintas unidades de
obra, teniendo en cuenta la legislacién faboral vigente y los costes de maquinaria y materiales.

Segun lo dispuesto en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, Capitulo Il Revisién de
precios en los contratos de las enfidades del sector pUblico, articulos. 103 al 105, y a no ser que sea fijado de
forma diferente en el Pliego de Cléusulas Administrativas que sirvan de base para la contratacion de las obras,

no se considera necesario establecer la revisién de Precios, debiendo quedar estos fijos durante todo el plazo de

ejecucion.

Segun lo dispuesto con anterioridad, no procede a considerar una férmula de revisién de precios puesto que el

plazo de ejecucidn de [as obras es inferior al afio.
15. SEGURIDAD Y SALUD

La obra proyectadd requiere la redaccién de un estudio bésico de seguridad y salud debido a su reducido volumen

pepiua¢/20quoioepleA/BI0 eIaNe[e) 9pas//:sdny Us UQIORIILIBA
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del estudio bdsico de seguridad y salud en las obras” del Real Decreto 1627/97, de 24 de octubre, del Ministerio

de la Presidencia. En el “Anexo 3. Seguridad y Salud” se presenta el Estudio Bésico de Seguridad y Salud del

proyecto.
El Presupuesto de Seguridad y Salud se desglosa en el presupuesto general, cuyo importe relativo al Presupuesto
de Ejecucién Material, asciende o la cantidad de TRIENTA MIL CIENTO CINCUENTA Y NUEVE EUROS CON

SESENTA CENTIMOS (30.159,60 €).

16. GESTION DE RESIDUOS

Se incorpora la informacion referente a este apartado dentro del “Anexo 4. de Gestién de Residuos” de

imiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de Febrero, por el que se regula la

Construccion y Demolicién en cumpl
4n y demolicién que establece, en su articulo 5, entre las

produccion y gestién de los residuos de construcci

obligaciones del poseedor de residuos de construccién y demolicién la de presentar a la propiedad un plan que

refleje cémo se llevaré a cabo las obligaciones que le incumban en relacién con los residuos de construccién y

demolicién que se vayan a producir en la obra, en particular las recogidas en los articulos 4 y 5 de dicho Real

Decreto.
stion de Residuos se justifica en el propio Anexo, cuyo importe relativo al Presupuesto de

ntidad de VEINTE MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y CINCO EUROS CON

El Presupuesto de Ge!
Ejecucion Material, asciende a la ca

SETENTA CENTIMOS (20.845,70 €).

17. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

En base a Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Piblico, Subseccién 4° “Clasificacién de las

empresas”, art. 77.” Exigencias y efectos de la clasificacion”, apartado 1a. “Para los confratos de obras cuyo valor

estimado sea igual o superior a 500.000 euros, serd requisifo indispensable que el empresario se encuenire

debidamente clasificado como contratista de obras de los poderes adjudicadores (...)", asi como el Real Decreto

1098/2001 de 12 de Octubre, por el que se aprueba el Reglamento general de la Ley de contratos de las
Administraciones Publicas, en cuanto al Capitulo Il “De la clasificacion y registro de empresas”, Seccion 19 Clasificacion

de empresas contratistas de obras, art. 25 Grupos y subgrupos de aplicacion para la clasificacién de empresas en

los contratos de obras, a los efectos previstos en el art. 25 de la Ley 2/2000, en funcién de las caracteristicas de

la obra y su presupuesto al ser superior d 500.000 €, S| es necesaria la_ exigencia de clasificacion:s

Se propone la siguiente férmula:
Grupo G), Subgrupo 4 (Categoria 2); y Grupo 1), Subgrupo 1 (Categoria 2)

18. PLAZO DE EJECUCION Y GARANTIA

(5) MESES partir del acta de replanteo.

El plazo de ejecucién de las obras se establecerd en CINCO
(Art. 235 TRLCSP).

El plazo de garantia serd de DOCE (12) MESES a partir de la recepcién de las obras
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19. PRESUPUESTO

A continuacién se presenta el resumen del presupuesto por capitulos o actuaciones:

RESUMEN DE PRESUPUESTO EJECUCION

01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 25.917,17 3,96
02 PAVIMENTOS 301.715,87 46,13
03 SENALIZACION 81.618,05 12,48
04 ALUMBRADO Y MOBILIARIO 205.888,99 31,48
05 GESTION DE RESIDUOS 20.845,70 3,19
06 SEGURIDAD Y SALUD 18.033,52 2,76

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 654.019,30
13,00% Gastos generales..... 85.022,51
6,00 % Beneficio industrial 39.241,16

SUMADE G.G.y B.l. 124.243,67
21,00% LV.A. 163.439,42

PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA 941.722,39

TOTAL PRESUPUESTO GENERAL 941.722,39

Asciende el presupuesto a la expresada cantidad de NOVECIENTOS CUARENTA Y UN MIL SETECIENTOS
VEINTIDOS EUROS con TREINTA Y NUEVE CENTIMOS

CUADRO DE FINANCIACION PRESUPUESTO DE EJECUCION

PEM 654.019,30 €
13% GG 85.022,51 €
6% BI 39.241,16 €
PEC (S/IVA) 778.282,97 €
IVA 21% 163.439,42 €
PEC (C/IVA) 941.722,39 €

AYUNTAMIENTO TALAVERA

163.439,42 €
Jcem 778.282,97 €
TOTAL 941.722,39 €
RESUMEN DE PRESUPUESTO HONORARIOS PROFESIONALES REDACCION
IMPORTE HONORARARIOS REDACCION (S/IVA) 11.990,00 €
IVA 21% 2.517,90 €
IMPORTE HONORARARIOS REDACCION (C/IVA) 14.507,90 €
REPARTO FINANCIACION
AYUNTAMIENTO TALAVERA 2.517,90 €
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JICCM 11.990,00 £
TOTAL 14.507,90 €
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20. CONCLUSIONES

Se estima que el presente proyecto estd suficientemente justificado y cumple los objetivos para los cuales se redacté
Y en consecuencia constituye un documento completo, conforme o la legislacién vigente, que se presenta a la

Administracién para su aprobacion y posterior ejecucion, si asi procede.

Fdo. Natalia Bielsa Manzanero

Dra. Arquitecta. Colegiada 3760 COACM
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